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EINLEITUNG

Die Siedlungs-, Natur- und Landschaftsraume Liechtensteins stehen in einer
vielfaltigen Wechselbeziehung, die Uber die Gemeindegrenzen hinaus reicht.
Daraus ergeben sich Herausforderungen und Problemstellungen, welche nur in
einer engen und gemeindeubergreifenden Zusammenarbeit zwischen den

funf Unterlander Gemeinden und Schaan sowie dem Land Liechtenstein bearbeitet
und gelost werden konnen. Dazu gehoren auch Ausgleiche der Gewinne, Be-
lastungen und Verzichte zwischen den Gemeinden, die durch eine gemeinsame
Festlegung der Raumstrukturen entstehen. Eine komplexe Aufgabe ist die
Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse.

In grossen Teilen des Unterlandes und Schaan ergeben sich durch das allmahliche
Erreichen der Infrastruktur-Leistungsgrenzen verkehrliche Probleme.

Um die Situation grundlegend zu analysieren und Losungsansatze zu finden,
grundeten die funf Unterlander Gemeinden und Schaan mit dem Land die Plattform
Entwicklungskonzept Liechtensteiner Unterland und Schaan. Die Plattform hat die
Vision 2050 erarbeitet.



WORUM GEHT ES BEI DER PLATTFORM ENTWICKLUNGS-
KONZEPT LIECHTENSTEINER UNTERLAND UND SCHAAN

(> Es geht um ein zukunftsgerichtetes und generationeniibergreifendes Anliegen

(>) Die langfristig angestrebte Entwicklung von Siedlung, Natur und Landschaft
sowie Mobilitat soll gesteuert werden

@ Das Ziel ist ein gemeinsames Verstandnis und die Einigung zwischen dem Land,
den Unterlander Gemeinden und Schaan uber die klinftigen Raumstrukturen

(>) Das Ergebnis soll ein politisch breit abgestiitzter Masterplan sein

WAS IST BISHER GESCHEHEN

(> Analyse Verkehr Liechtensteiner Unterland und Schaan 2015

(> Gemeinsames Verstandnis 6 Gemeinden und Land Liechtenstein
- wir haben Herausforderungen und diese werden grosser

- wir konnen sie nur miteinander Uber Gemeindegrenzen hinweg losen

(> Griindung Plattform 2016

- Gemeinsame Geschaftsordnung: Ziele, wie zusammengearbeitet wird

- Zahlreiche Sitzungen Land, Gemeindevorsteherin und -vorsteher mit Leiter Bauverwaltungen
- Entwicklungsvorstellungen der einzelnen Gemeinden ausgetauscht

- Massnahmen und Projekte fur die Verbesserung der Verkehrssituation gesucht

- Analyse Verkehrssituation besprochen und als Ausgangsbasis angenommen

- gemeinsame Vision 2050 entworfen

- Plausibilisierung der Vision 2050 durch externe Fachleute

- Zielbilder formuliert fur Siedlung, Natur und Landschaft, Mobilitat

- Vorgehen und Kommunikation immer miteinander abgesprochen

(> Mitwirkungsveranstaltungen zu Vision 2050 und Zielbildern:
Gemeinderate 11.6.18, Bevolkerung 25.6.18

(> Information der Medien 25.6.18

(> Information interessierte Organisationen 15.11.18



PLANUNGSINSTRUMENTE

Raum- und Mobilitatskonzept
Agglomerationsprogramm Land
Landesrichtplan

Plattform Entwicklungskonzept

Unterland und Schaan
Leitbilder / Konzepte

Gemeinderichtplan

Zonenplan Gemeinde
Uberbauungsplan

Gestaltungsplan

Baulandumlegung
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VORGEHEN UND INHALT MASTERPLAN
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WO DRUCKT DER SCHUH

Aktuelle Entwicklungen und Herausforderungen

(> Wirtschaftskraft und Arbeitsplatzangebot wachsen

(>) aktuellin ganz Liechtenstein nicht tiberbaut
- 35% der Wohnzonen
- 21 % der Misch- und Kernzonen

- 23% der Arbeitszonen

(> enormes Wirtschafts- und Siedlungspotenzial

- mobilitatstechnisch zu bedienen

(> Bevélkerungswachstum flacht ab

- Arbeitskraftebedarf ist durch Zupendler zu decken

(> Kapazitatsengpéasse in den Spitzenstunden heute
und starkes Verkehrswachstum in Zukunft

(> mangelnde Attraktivitat im OV durch Behinderungen (Verspatungen, etc.)

(> Liicken im Hauptradroutennetz bringen Umwege fiir den Alltagsradfahrer

(> Lésungen mit grossziigigem Strassenausbau alleine nicht ausreichend,
da Limitierungen ausserhalb Liechtensteins vorhanden (u.a. Autobahn])

(> Gesamtbiindel an Massnahmen nétig:

- an der Wurzel der Verkehrserzeugung beginnen

- alle Verkehrsmittel und raumplanerische Aspekte bertcksichtigen

- Verkehrsverhalten beeinflussen



BEVOLKERUNGS- UND ARBEITSPLATZENTWICKLUNG
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Die in dieser Grafik dargestellte Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung entspricht nicht der tatsachlich
angestrebten Entwicklung.

Angestrebt wird ein kontinuierliches, gesundes, moderates Arbeitsplatzwachstum. Das Wirtschaftswachstum
soll starker auf die Steigerung der Produktivitat pro Arbeitsplatz ausgerichtet sein.

Fur die Darstellung der Prognose der Arbeitsplatzentwicklung werden Annahmen von 1% bzw. 2 % Wachstum
pro Jahr mit einer Abweichung von +/- 25 % fir das Unterland und Schaan getroffen, wobei es sich um eine
reine Fortschreibung der Entwicklung aus der Vergangenheit handelt. Die Bevolkerungsentwicklung beruht
ebenfalls auf der Fortschreibung der Entwicklung der letzten Jahre. Es wird festgestellt, dass Abweichungen
durch gesellschaftliche, wirtschaftliche oder politische Veranderungen jederzeit moglich sind und deshalb
ein regelmassiges Monitoring der Entwicklung und entsprechende Anpassungen in den Massnahmen des
Konzepts integraler Teil der Umsetzung sein muss.



KARTE

Wohngebiete

. Arbeitsgebiete

//// Freizeit und Sport

Natur und Landschaft

> MV-Korridor
—> 0V-Korridor



ERLAUTERUNGEN ZUR VISION 2050

Natur

Die erarbeitete Vision orientiert sich stark an den natirlichen landschaftlichen Verhaltnissen des
Unterlandes und kniipft an die vorhandenen Elemente im Liechtensteiner Oberland und im be-
nachbarten Ausland an. Vor allem bei den Naturraumen stehen die Durchgangigkeit und der Verbund
der Flachen im Vordergrund. Sowohl die Fldchen an den Hanglagen als auch in der Talebene sind
nicht isoliert, sondern stehen zur Gdnze im gegenseitigen Verbund.

Siedlung

Der Kultur- und Siedlungsraum gliedert sich in drei unabhangige Formationen, welche jeweils
benachbarte Gebiete fir Wohnen und Arbeiten aufweisen. Fir die Wohngebiete wurden bewusst die
attraktiven Hanglagen am Eschner Berg sowie am Maurer Berg gewahlt, erganzt um die Talebene

im nordlichsten Landesteil im Bereich Ruggell.

In der Vision 2050 sind keine Ver- und Entsorgungsinfrastrukturen bertcksichtigt, wie
beispielsweise Deponiestandorte. Sie werden aber selbstverstandlich bei der Weiterbearbeitung
berlcksichtigt.

Freizeit und Sport
An den Nahtstellen zwischen Wohnen und Arbeiten sind jeweils infrastrukturelle Anlagen fur
Freizeit und Sport vorgesehen.

Arbeit

Die Positionierung der Wirtschaftsgebiete mit emissionsintensiven Betrieben an den vorhandenen
Rheintbergangen folgt der Nahe zu den Autobahnanschlissen. Die dstlich gelegenen Wirtschafts-
gebiete orientieren sich wiederum an einer guten 0V-Erschliessung und sollen emissionsarme
Betriebe beheimaten.

Arbeitsgebiete sind konzentriert an den ortsplanerisch sinnvollsten Gebieten im Unterland und in
Schaan zu entwickeln.

Es soll ein Ausgleich fur Gemeinden erfolgen, die zugunsten einer positiven Raumentwicklung auf
Wachstumsmaoglichkeiten verzichten oder Belastungen Gbernehmen.

Angestrebt wird ein kontinuierliches, gesundes, moderates Arbeitsplatzwachstum.
Die bestehenden Arbeitszonen werden optimal genutzt.

Das Wirtschaftswachstum soll starker auf die Steigerung der Produktivitat pro Arbeitsplatz
ausgerichtet sein.



ERLAUTERUNGEN ZUR VISION 2050

Verkehr

Die verkehrliche Erschliessung folgt mit den dargestellten Korridoren dem Prinzip einer engen
Vernetzung und Verknipfung der Hauptknotenpunkte und der Anschlussstellen im Oberland und
benachbarten Ausland. Dezidiert wird festgestellt, dass die Verbindung zwischen den Auto-
bahnen A13 im Schweizer und Al4 im Vorarlberger Rheintal nordlich und ausserhalb von
Liechtenstein erfolgen muss. Im Visionsbild wird dies sinnbildlich Gber die beiden grossen Pfeile
dargestellt. Das Eisenbahnnetz in Liechtenstein soll primar dem Personennah- und Fernverkehr
dienen.

Die Karridore flir den motorisierten Verkehr sollen dabei an den Siedlungsrandern verlaufen, jene
des offentlichen Verkehrs jedoch die Siedlungsgebiete Gber Durchmesserlinien in hoher Qualitat
erschliessen. Um einerseits die langfristige Erreichbarkeit des Unterlandes sicherstellen wie auch
die Bewohner in den Wohngebieten vom zunehmenden motorisierten Verkehr entlasten und
befreien zu kdnnen, wurden zuséatzlich auch unterirdische Verkehrsfihrungen im Dreischwestern-
massiv und im Bereich des Eschnerbergs diskutiert, aber noch nicht im Visionsbild konkretisiert.
Allenfalls madgliche Korridore fiir samtliche Verkehrsmittel der Zukunft sollen im Zuge der
Erarbeitung des Masterplans vertieft untersucht und dann wenn nétig und maglich fir die Zukunft
von einer Verbauung freigehalten werden.

Die Strukturen flr den Langsamverkehr sind in der Vision zwar nicht dargestellt, sollen jedoch

uber ein durchgéangiges Netz im Siedlungsgebiet mit einer engen Maschenweite sowie Uber attraktive
Hauptverbindungen fiir den Radverkehr eine hohe Qualitat vor allem auch fir die Alltagsmobilitat
erreichen.



(D Die Gemeinden und das Land planen die Siedlungsrdume und
Verkehrsverbindungen gemeinsam und gemeindelbergreifend
aufeinander abgestimmt.

(2 Die Siedlungen entwickeln sich von innen nach aussen prioritar in
den vorgesehenen Siedlungsraumen. Fur offentliche Nutzungen
ausgeschiedener Raum halt mit dem Wachstum Schritt.

(® Es wird eine hohe Wohnqualitit angestrebt. Die Dorfkerne werden als
gesellschaftliche Zentren genutzt, mit einer Mischung aus Wohnen,
Dienstleistung und emissionsarmem Kleingewerbe.

@ Freizeit- und Sportanlagen sind konzentriert an Nahtstellen zwischen
Arbeits- und Wohngebieten mit guter Verkehrserschliessung angesiedelt.

® Die Arbeitsgebiete weisen hohe Dichten auf und sind gut ans Ubergeordnete
Verkehrsnetz angeschlossen.

@ Arbeitsgebiete mit hohem Guterverkehrsaufkommen sind vorzugsweise
im Bereich der Autobahnanschlisse angesiedelt.



(D Durch die raumplanerische Koordination der Siedlungsgebiete behalt
die Natur ihren Raum und gewinnt an Qualitat.

(2) Die Naturrdume sind langs und quer durchgéngig vernetzt.
In den Siedlungen stehen gentigend Grinraume zur Verfigung.

(@ Die wertvollen Natur- und Landschaftsgebiete, insbesondere die
Schutzgebiete, sind in Art und Qualitat erhalten.

@ Fir Erholung und Sport in der Natur stehen attraktive Landschaften
zur Verfigung.

® Die Landwirtschaft hat genugend Raum zur Verfligung.



@ 7TELBILD MOBILITAT

(D Die Entwicklung der Mobilitatsinfrastruktur und -angebote ist zwischen
Gemeinden, Land und Nachbarlandern abgestimmt.

(2) Die regionale und internationale Erreichbarkeit ist sichergestellt.

(3 Die Arbeits- und Siedlungsgebiete sind fiir den Verkehr gut erschlossen und in
einer guten Qualitat erreichbar.

(4) Der Fuss- und Radverkehr wie auch der Offentliche Verkehr sind innerhalb und
ausserhalb der Siedlungen gut ausgebaut und bieten eine hohe Qualitat.

(5 Das Fuss- und Radverkehrsnetz ist lickenfrei und mit den Ortskernen
verbunden sowie gut mit dem Offentlichen Verkehr verknupft. Das Fahrrad
ist als Alltagsverkehrsmittel etabliert.

(& Der Offentliche Verkehr verbindet die Wohn- und Wirtschaftsraume in alle
Richtungen innerhalb des Landes sowie in das grenznahe Ausland.

(@ Der motorisierte Individual- und Giiterverkehr wird gebiindelt auf wenigen,
aber leistungsfahigen Achsen und innerhalb der zulassigen Belastungs-
grenzen abgewickelt, die Verkehrsbelastung in den Wohnquartieren ist
gering.

Das Parkraumangebot fir den motorisierten Individualverkehr und dessen
Bewirtschaftung wird regional abgestimmt.

(® Internationaler Durchgangsverkehr wird auf das notwendige Minimum
beschrankt.



MITWIRKENDE AN DER PLATTFORM ENTWICKLUNGSKONZEPT
LIECHTENSTEINER UNTERLAND UND SCHAAN

Land Liechtenstein

Daniel Risch, Regierungschef-Stellvertreter

Gerlinde Gassner, Generalsekretéarin Ministerium fr Infrastruktur, Wirtschaft und Sport
Markus Verling*, Amtsleiter Amt fiir Bau und Infrastruktur (bis 31.10.18])

Stephan Banzer*, Abteilungsleiter Amt fiir Bau und Infrastruktur

Henrik Caduff, Amt fr Bau und Infrastruktur

Unterlander Gemeinden
GUnther Kranz, Vorsteher Eschen-Nendeln
Siegfried Risch, Leiter Bauwesen Eschen-Nendeln

Donath Oehri*, Vorsteher Gamprin-Bendern
Helmut Buhler, Leiter Hochbau Gamprin-Bendern

Freddy Kaiser, Vorsteher Mauren-Schaanwald
Stefan Schuler, Gemeindebaufiihrer Mauren-Schaanwald

Maria Kaiser-Eberle, Vorsteherin Ruggell
Manuel Schob, Leiter Bauverwaltung Ruggell (bis 30.9.18]
Emanuel Matt, Leiter Bauverwaltung Ruggell (ab 1.10.18)

Norman Wohlwend, Vorsteher Schellenberg
Martin Kaiser, Leiter Bauverwaltung Schellenberg

Gemeinde Schaan
Daniel Hilti, Vorsteher Schaan
Jirgen Gritsch, Leiter Tiefbau Schaan

Moderation

. Kontakt
Emanuel Wa?sermar:n Donath Oehri, Vorsteher Gamprin-Bendern
Wolfgang Wornhard Donath.Oehri@gamprin.i
Protokollfihrung Stephan Banzer, Amt fiir Bau und Infrastruktur
Manfred Bischof*, verkehrsingenieure stephan.banzer(@llv.li

* Mitglieder der Projektkoordination, Stephan Banzerab 1.11.18



