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«Wir wollen alle Verkehrstrager starken»

Verkehrspolitik Die liechtensteinische Verkehrspolitik gibt immer wieder zu reden. Im Interview aussert sich die
zustandige Ministerin Marlies Amann-Marxer zzu den Plane der Regierung und wie diese die Herausforderungen angehen will.

Der Landtag hat in seiner
November-Sitzung iiber den
jahrlichen Verkehrsinfra-
strukturbericht zu befinden.
Worin sehen Sie die zentrale
Herausforderungin der
liechtensteinischen Ver-
kehrspolitik?

Marlies Amann-Marxer: Die Ge-
wihrleistungeiner funktionieren-
den Mobilitét bei relativ hoher
Zersiedelung in unserem Land
stellt eine besondere Herausfor-
derung dar. Es besteht der An-
spruch auf problemlose Erreich-
barkeit. Doch Bevolkerung und
Arbeitsplatze nehmen stetig zu.
Heute haben wir gleich viele Ar-
beitsplatze wie Einwohner und
Einwohnerinnen. Entsprechend
hoch ist der Bedarf an Zupend-
lern, die die Mehrheit der Be-
schiftigten ausmachen. Daraus
ergebensich Engpésseinder Mo-
bilitat, vor allem fiir den Berufs-
verkehr. Zu Spitzenzeiten mor-
gensund abends stosst die Infra-
struktur bald an ihre Grenzen.
Stark betroffen ist das Liechten-
steiner Unterland.

Welche Faktoren beeinflus-
sen die Verkehrspolitik
massgeblich?
Beieinembegrenzten Siedlungs-
raum wird unsere Verkehrspoli-
tik - weit mehr als andere Berei-
che-vonzahlreichen Rahmenbe-
dingungen beeinflusst. Dies sind
u.a.geografische Gegebenheiten,
die eine relativ starke Zersiede-
lung sowie das Fehlen eines
Raumplanungsgesetzes. Das Be-
diirfnis nach Mobilitit auf be-
grenztem Raumund die Verkehrs-
politik miissen sich mit der Wirt-
schafts-, Umwelt-und Finanzpo-
litik vereinbaren lassen. Zudem
istunser Verkehrssystem stark mit
der Region vernetzt. Regionale
Verkehrsinfrastrukturenund -an-
gebotebeeinflussendas Verkehrs-
systemin Liechtenstein massgeb-
lich, begrenzen jedoch auch den
eigenen Handlungsspielraum.
Auchtechnischeund gesellschaft-
liche Faktoren spielen hinein.

An welche technischen und
gesellschaftlichen Faktoren
denken Sie?

Die Mobilitatbefindetsichderzeit
ineinergrundlegenden Umbruch-
phase. Der technologische Fort-
schritt eroffnet eine Vielzahl von
neuen Moglichkeiten (selbstfah-
rende Autos, stindige Verfiigbar-
keitqualitativhochstehender Ver-
kehrsdaten, Mobilitatsplanung in
Echtzeit). Der Trendinder Gesell-
schaft weist auf ein verandertes
Mobilitatsverhalten hin. Carsha-
ring, flexible Arbeitszeit- und Ar-
beitsplatzmodelle sowie Mobility
Pricing gewinnen an Bedeutung.

Gehen wir iiber zu konkre-
ten Fragen. Im Rahmen poli-
tischer Veranstaltungen
wurde wiederholt beklagt,
dass die Umfahrung Zuschg,
Schaanwald, von der Regie-
rung nicht realisiert wurde.
Es wurde angefiihrt,
Schaanwald und Nendeln
hitten auch ein schones
Dorfzentrum verdient. Was
sagen Sie dazu?

Die Gestaltungdes Dorfzentrums
istSache derjeweiligen Gemein-
de. Nur wenn eine Landstrasse
davon betroffen ist, entscheidet
letztlich die Regierung. Das Mi-
nisterium suchtimmer den Kon-
sens mit der Gemeinde. Im Falle

Marlies Amann-Marxer will den OV ausbauen, das Fuss- und Radwegnetz stirken und das Strassennetz optimieren.

der Umfahrung Zuschgwurdeim
Regierungsprogramm fiirdie Le-
gislaturperiode 2013-2017 von
den beiden Regierungsparteien
gemeinsam festgelegt, dieses
Projekt derzeit nicht zu realisie-
ren. Die Verlegungderbestehen-
den Strasse um das Zuschg-Ge-
biudehitte beimissigem Nutzen
verhiltnismassig hohe Kosten
verursacht.

Betreffend die Strassenraumge-
staltung der Landstrasse in Nen-
deln haben bereits mehrere Ge-
spriche mitdem Amtsowie auch
zwischen dem Ministerium und
der Gemeinde stattgefunden. Ge-
meinde und Land sind sich einig
iiberdie Ausgestaltungdes Stras-
senraums. Die Pline werden
demnaichst der Regierung zur
Kenntnisgebracht,damitdie Ge-
meinde aufdieser Basis ihre Pla-
nung vorantreiben kann. Die
Strassenraumgestaltungwird den
Dorfkern von Nendeln mit ver-
haltnisméssigem Aufwand zeit-
nahaufwerten. Der Aufwand da-
fiir bleibt verhaltnismassig.

Unabhéngigdavonwird auchdie
Umfahrungdes Zentrumsweiter-
verfolgt, losgelost vom S-Bahn-
Projekt. Der Zeithorizont fiir die
Umsetzunghingtweitgehend ab
vom Vorankommen beim not-
wendigen Landerwerb sowie
letztlich auch von der Zustim-
mungzudennotwendigen Inves-
titionskosten.

Wie wiirde die Umfahrung
aussehen?

Die geplante Umfahrung zweigt,
aus Richtung Schaanwald kom-
mend, ca. 400 m vor der Engel-
kreuzung in Richtung Eschen ab.

Auf Hohe des Hilti Logistikzen-
trums miindet der Verkehr dann
mittels Bahnunterfithrung in die
bestehende Hauptstrasse nach
Eschenein (Rheinstrasse). Damit
wird der Verkehr Richtung Schwei-
zerAutobahn nicht mehr {iber die
Engelkreuzunggefiihrt. Fahrzeu-
ge Richtung Schaan fahren wei-
terhin tiber die Engelkreuzung.

Mit Blick auf den geplanten
Stadttunnel in Feldkirch
wurden Stimmen laut, es sei
zu wenig fiir Liechtenstein,
nur zuzuschauen und auf
den Erfolg der Beschwerden
von anderen zu hoffen. Was
sagen Sie dazu?

Beim Stadttunnelhandeltessich
um ein Strassenprojekt in Oster-
reich, mit Einfluss auf Liechten-
stein. Das Land Liechtenstein hat
im Umweltvertriglichkeits-Priif-
verfahren (UVP-Verfahren) keine
Parteistellung und somit keine
Beschwerdemoglichkeit.

Die Regierunghatjedoch,alsbe-
troffener Nachbar, ihr Recht auf
Anho6rung und Stellungnahme
genutztund dreiStellungnahmen
abgegeben sowie auch an den
Konsultationsgesprachendie Po-
sition unseres Landes vertreten.
Die Regierunghat somitalle Mit-
tel genutzt, die ihr nach 6sterrei-
chischem Recht zustehen, um
Anderungen des Projekts in den
Teilbereichen zu erwirken, von
denenunser Land negativbetrof-
fenist. Wasdie Ausschopfungder
Mittel tiber internationale Ver-
trage betrifft, so hat die Regie-
rung gegeniiber Vorarlbergange-
kiindigt, die Interessen unseres
Landes gegebenenfalls auch auf
diesem Weg wahrzunehmen.

Ist die Forderung nach einer
Verbindung der osterrei-
chischen A14 mit der schwei-
zerischen A13 nordlich von
Feldkirch berechtigt?
Esexistiertbisheutekeine attrak-
tive Verbindung der beiden Au-
tobahnen. Dieshat Liechtenstein
inderStellungnahme zum Stadt-
tunnel Feldkirch auch zum Aus-
druck gebracht.

In Osterreich wurde vonseiten
Vorarlbergeine strategische Prii-
fung moglicher neuer Varianten
fiir das gescheiterte S-18 Projekt
positiv durchgefiihrt. Der Ball
liegt nun beim Bund. Vorarlberg
geht davon aus, dass bereits im
kommenden Jahr mitderkonkre-
ten Planung einer Trassenfiih-
rungbegonnenwerdenkann. Die
Route Feldkirch-Schweiz, via
Liechtenstein, wirdinsbesondere
vom Gliterverkehr gewahlt. Wenn
der Lkw-Verkehr auf der Nord-
Stidroute tiber die geplante Neu-
trassierung von Dornbirn tiber
Lustenaunach St. Margrethen ge-
fiihrtwird, ergibtsichdarauseine
Entlastung fiir Liechtenstein.

In der aktuellen Stunde vom
6. April 2016 wurden vom
Landtag Losungsméglich-
keiten zum Verkehrspro-
blem im Liechtensteiner Un-
terland diskutiert. Welche
Strategie verfolgen Sie?

Die Regierungverfolgt eine Politik
derStarkungaller Verkehrstrager.
Eine Verbesserung erreichen wir
nur mit einer Kombination aus
dem Ausbaudes Offentlichen Ver-
kehrs,der Stiarkungdes Fuss-und
Radwegnetzes und einer Opti-
mierungdes Strassennetzes. Auf-
grund des Wirtschaftszonen-
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wachstums hat das Ministerium
ein Entwicklungskonzept flir das
Liechtensteiner Unterland initi-
iert. Alle Unterlander Gemeinden
sind alsgleichberechtigte Partner
beteiligt. Anstelle einer reinen
Strassenfiihrungs-Planung, istei-
ne gemeinsame Raumplanung
notwendig. Die verschiedenen
Bereiche (Wirtschaftsraum, Sied-
lungsraum, Verkehrsfiihrung) be-
einflussen sich gegenseitig.

Wie weit ist dieses Entwick-
lungskonzept schon gedie-
hen?
IndererstenPhasewurdederIst-
zustand festgestellt und den Un-
terlainder Gemeindeneinzelnpra-
sentiert. Danachkonnte beieiner
gemeinsamen Besprechung mit
der Gemeindevorsteherin und
den Gemeindevorstehern Einig-
keit dariiber erzielt werden, dass
in einem langfristig ausgerichte-
ten Masterplan die angestrebte
Entwicklungvon Verkehrs-, Sied-
lungs- und Wirtschaftsraum ge-
meinsam festgelegt werden soll.
Anlésslich eines weiteren Tref-
fens haben die Gemeinden ihre
Ortsplanungenprisentiert. Diese
werdenbeimnéichsten Treffenim
Novemberdiskutiert. Auchistein
Miteinbezugder Oberlander Ge-
meinde Schaan als anstossender
wichtiger Wirtschafts- und Ver-
kehrsknotenpunkt in die Unter-
lander Raumplanung angedacht.

Werden wir wieder konkret.
Welche Massnahmen haben
Sie zum Ausbau des Offent-
lichen Verkehrs sowie zur
Stiarkung des Fuss- und Rad-
wegnetzes getroffen?
Betreffend den Offentlichen Ver-
kehr soll der Regierung dem-

néachstein Busbevorzugungskon-
zept zur Kenntnis gebracht wer-
den.ImKonzeptdes Agglomera-
tionsprogramms ist entlang der
Zollstrasse in Schaan von der
Rheinbriicke biszum Rheindenk-
maleine Busspurvorgesehen. Die
Auftrigezum Bauwurdenbereits
vergeben. Im Zuge dessen wird
auch der Fuss- und Radweg von
der Fahrspur getrennt. Ferner
wird im Jahr 2017 eine weitere
Busspur in Vaduz vom Linden-
kreisel bis zur Post realisiert.

DieRegierunghatimJuli2014 ein
Hauptradrouten-Konzeptverab-
schiedet. Der Fokus liegt dabei
aufdenPendlerniiberdenRhein.
Seit Genehmigung des Hauptrou-
ten-Konzeptswerdendie Netzlii-
ckenkontinuierlichgeschlossen.
Der neue Radweg entlang des
Binnenkanals zwischen Triesen
und Vaduz wurde bereits reali-
siert. Ebensoderbeidseitige Rad-
und Fusswegentlangder Essane-
strasse von Eschen nach Ben-
dern/Gamprin. Zudem befindet
sichim Rahmen des Agglomera-
tionsprogramms Werdenberg-
Liechtensteineine Rad-und Fuss-
gingerbriicke zwischen Buchs
und Vaduz in Planung.

Warum in Vaduz und nicht
im Unterland?

ImRahmendes Agglomerations-
programms, dessen Projekte vom
Bund mitfinanziertwerden, wur-
de auch die Erstellung von Rad-
briickenim Unterland gepriift. Die
Studiezeigteklar,dassdasgrosste
Potenzial zwischen Vaduz und
Buchs besteht. Es wurde jedoch
festgehalten,dassauchdie Rhein-
querungzwischen Haagund Ben-
dern verbessert werden muss.
Dies soll im Rahmen der Sanie-
rung der Rheinbriicke erfolgen.

Und was wird zur Optimie-
rung des Strassennetzes un-
ternommen?
DerBaueinesBypassesbeimBen-
derer Kreisel hat bereits begon-
nen. Durch den Bypass miissen
Fahrzeuge von Eschenkommend,
inFahrtrichtungBendern, Schaan
oder Ruggell nicht mehrdenKrei-
sel befahren. Sie werden aussen
am Kreisel vorbeigefiihrt, was zu
einer Entlastung fiihrt. Die An-
schlussknotenderIndustriegebie-
tevon Eschenund Ruggellwerden
optimiert. In Ruggell hat sich die
Regierung in enger Abstimmung
mitder Gemeinde fiir einen Krei-
sel entschieden. Das Vorprojekt
alsGrundlage fiirden Landerwerb
lauft. Die Knotenform zum An-
schluss des Industriegebietes
Eschen wird derzeit gepriift.

Im Oberland befindetsicheindi-
rekter Zubringer von der Rhein-
briicke ins Industriegebiet Trie-
seninPlanung. Derzeitlaufendie
Vorbereitungen fiir die Umwelt-
vertréiglichkeitspriifung. Sie soll-
tennoch dieses Jahr abgeschlos-
sen werden, damit im 2017 mit
der Detailplanung und der UVP
begonnen werden kann.

DadasVerkehrsnetzausfinanziel-
lenund umwelttechnischen Uber-
legungen nicht beliebig erweiter-
bar ist, ist eine optimale Ausnut-
zungderbestehenden Infrastruk-
turunabdingbar. Dazudienenre-
gionalabgestimmte Verkehrskon-
zeptewiedas Agglomerationspro-
grammund das Entwicklungskon-
zept Unterland. (adm)



